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AC ACE
Naken aluminium i sin finaste
form. Vi k&r ikonen fran 50-talet.
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PROVKORD AC ACE BRISTOL

» Ursprunget till AC och Shelby Cobra heter AC Ace, en bil som pa alla siitt och vis stér pé egna ben. Dessutom begévad med balanserade viigegenskaper och en
stor portion kérglédje tillgénglig for den lycklige rackaren bakom ratten.

ir AC Ace for handkraft rullas ut
pé testbanan - da kdinns det som att
tiden stannar. P4 sliit asfalt, mot en
fond av frodigt gront gris och avls-
vade trid - den nakna aluminiumkarossen far
bilen att formligen bryta sig loss ur verklig-
heten. Trots en tit molnsldja pé den brittiska
himlen sé reflekteras det lilla tillgingliga ljuset
pa ett besynnerligt sétt i karossen - skuggor
och ljusa partier blandas pa ett sétt som vi inte
dr vana vid i dag da allt levereras s4 sliitt som
majligt. Man kan sidga att AC Ace sticker ut.

MODELLENS HISTORIA stricker sig tillbaka till
férsta delen av 1950-talet och har inte sin bér-
jan hos tillverkaren AC Cars. I stillet var det
en viss John Tojeiro som tog férsta stegen
genom att bygga bilar it andra. Han konstrue-
rade rérramen och utvecklade hjulstiillen med
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E;D§;>."skuggoroch
ljusa partier
blandas pd ett sdtt som
vi inte dr vana vid.

sina tvirstillda bladfjidrar fram och bak (en
konstruktionslsning som efterapades frén en
Fiat-16sning) samt individuella hjulupphing-
ningar runt om.

Olika motorer anvindes, beroende pa kun-
dernas preferenser, och aluminiumkarosserna
sdg till en borjan i bista fall lite udda ut. Men
sd var ofta fallet nir racingspecialare kon-
struerades vid den hir tiden. Ursprunget till
karossformen ni ser framfor er har signerats

Vin Davison, men formspraket var en itla dold
kopia av Ferrari 166 Barchetta.

DEN KANDA firseriebilen som kom att sétta
bollen i rullning hette till en bérjan inte AC,

I stillet doptes den till Tojeiro-Bristol efter
upphovsmannen och motorleverantdren, men
minst lika kéint ir det brittiska registrerings-
numret LOY 500 som foljer bilen éni dag.

Vid den hir tiden hade tillverkaren AC ing-
enting i sin produktportfolj som kunde liknas
vid en riktig sportbil. Didremot tillverkade man
komponenter och produkter &t alla méjliga
samt den egna sedanmodellen 2 litre. Nigon
tydlig inriktning verkade inte foretaget ha.

Nér John Tojeiro visade upp LOY 500 for
AC sa nappade de och forsta férseriebilen till
AC Ace visades upp pa London Motor Show
1953 - vilket var Tojeiro-Bristol-bilen fast »

» Naken transmissionstunnel i racerbilen hade varit klidd i gatbiten, Stor ratt
med blinkersreglaget klockan tolv ovanfér tutan.

|

» Rak sexa pa 1971kubik frén Bristof, fast egentligen 4r det en 1930-taiskon-
struktion fran BMW dir den satt monterad i klassikern 328.

» Dunlop Racing-déck utanpd de svartiackerade ekerhjulen med sina 56 ekrar.
Lika tidstypiskt som kiidsamt, men ekrarna kan flexa.

1AL AG ACE BRISTOL 1857

URSPRUNGLIGT PRIS (1960): 2011 pund. | UPPSKATTAT PRIS (2017): Runt 4 000 000 kronor. | MOTOR: Bensin, fyrtakt. Sexcylindrig lingsmonterad radmotor,
centralt monterad kamaxel och stotsténger. Tva ventiler per cylinder. Tre stende Solex 32BPI-forgasare. Borrning/slag 66/96. Cylindervolym 1971 cm3. Max effekt 160
hk (119 kW) vid 6 000 r/min (standard 125 hk). | KRAFTOVERFORING: Motorn fram, bakhjulsdrift. 4-vaxlad manuell vixellada med évervixel pa trean och fyran, |
HIUL: Ekerfalgar. Dack Dunlop Racing 5.50-16 (175/80-16) runt om. | MATT/VIKT (CM/KG): Axelavstand 229, lingd 386, bredd 151. Vikt 885 kg. Standardtanken rym-
mer 54 liter. | FARTRESURSER: Acceleration 0-100 kmy/h 8,5 s. Toppfart 180 km/h. | BRANSLEFORBRUKNING: Uppgifter saknas, allra mest for denna trimmade pjés.
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PROVKORD AC ACE BRISTOL

» Det var bara ett par av racerbilarna pa 1950-talet som hade ventilationsuttag pa framskérmarna (tillsammans med nedskuren vindruta). N&r nuvarande dgaren
anmailde bilen tilf Le Mans Classic krévde de att hans AC Ace skulle ha ventilationsuttagen - i alla fall om han ville kéra med nedskuren vindruta. Bara att géra!

Du mdste std

upp och kora.
Ladda fullt. Annars
kommer det aldrig att

fungera.

nu med den raka sexcylindriga tvélitersmo-
torn frin AC. En maskin som hade varit i
produktion sedan 1929!

INFOR PRODUKTIONSSTARTEN 1954 stoptes
formen om en del, frimst genom att flytta upp
stralkastarna och att ta bort ett midjeveck.
Forst da viixte den hiir formen fram - som pa
manga siitt och vis kom att bli tidlés. For AC
Ace kom att bli AC och Shelby Cobra i bér-
jan av 1960-talet med en form som 4n i dag
gér hem i stugorna. Men det &r en helt annan
historia.

Forsta produktionsbilarna dok upp under
1954 och mottagandet blev mycket posi-
tivt &ven om priset var hégt. Modellen fick

26 KLASSISKA BILAR # 52017

bra kritik for sina fina kéregenskaper, men

den gamla motorn var i svagaste laget,
Konkurrenter sdsom Jaguar XK120 hade satt
toppfarten pé agendan, liksom teknisk utveck-
ling. Deras da nyutvecklade motor med dubbla
dverliggande kamaxlar var en fjirran drom for
AC och deras uraldriga 1920-talskonstruktion
under huven,

Lgsningen blev samma tva liter stora raka
sexcylindriga motor frin Bristol som hade sut-
tit i forsta prototypen, en konstruktion som
BMW utvecklat under 1930-talet. Med unge-
fir 20 hiistkrafter mer &n AC-motorn redan
i otrimmat skick, och betydligt varvvilligare
karaktir, passade Bristol-motorn AC Ace likt
hand i handsken.

MEN JAG vet inte. For ungefir en kvart sedan
6ppnade jag den lilla ldtta d6rren (glom inte
félla undan aluminiumlaset som fogar sam-
man fram- och sidorutan!), klev ner bakom
ratten for férsta gdngen, startade upp och rull-
lade ut efter fotobilen.

Nu har Glenn gjort sitt jobb, jag har banan
f6r mig sjélv och i min trevande start bor-
jar bilen ga pa fem cylindrar. Jag forstker

anviinda ndgon form av mellanregister - det
fungerar inte alls. S& jag gir i depa for att kon-
sulterna mekanikern Neil Cuss. Som ger ett
rakt besked.

- Du méste std upp och kéra. Ladda
fullt. Annars kommer det aldrig att fung-
era. Anvind hela registret bort till rétt — inga
problem.

For ett dgonblick undrar jag om han skojar,
men inser samtidigt att jag sitter i en racer-
bil frén 1950-talet. En hart trimmad sidan.
Korbarhet ar kanske inte ledordet?

S4 jag gor som jag blivit tillsagd. Ligger i
ettan, drar ut pd banan - och fir en helt annan
upplevelse. Forsta gdngen varvriknarnalen
passerar 4 000 r/min mirker jag direkt
att nigot hiinder. Motorn gér ini andra
andningen och vid en snabb blick pa
varvriknaren under full attack pa trean star
detklart - det &r vid exakt 4 300 det hinder.
Sedan hinder det &nnu mer.

Under ett par varv bygger jag upp tempot
samtidigt som jag mer och mer Gvertygas av
bilen. Den stora tréiratten ir kopplad till en
férvanansvirt vél fungerande styrning (kul-
muttersnécka), vixelspaken kopplad till en

lika férvanansvirt vil fungerande fyrvixlad
ldda med osynkad etta och éverviixel pa trean
och fyran.

DE DAR rapporterna frdn 1950-talet som
talade om mycket bra viigegenskaper skri-

ver jag under p4, alla dagar i veckan. Fér AC
Ace dr litt att placera, den hiller sitt spir bra
och den gor som den blir tillsagd. Det finns
utrymme for att korrigera bide med gas och
styrning in i kurvorna, gensvaret &r direkt och
fortroendeingivande.

Trots kylan mérker jag att Dunlop Racing-
décken blir férhillandevis varma. S4 jag
bérjar attackera lite mer. Ser till att viixla
bara pd rott, bromsar hirdare for att ladda
framvagnen med vikt for att styrningen ska f3
bista forutsittning att arbeta. Sedan 13ter jag
bilen flyta runt sin lodaxel genom lastviixling
och fir den sként medstyrande effekten.

AC Ace svarar klockrent och jag fir den dir
skdna kéinslan av att bilen ir balanserad i sina

En nytillverkad stol i tids-
typisk stil ger mer utrymme
bakom ratten.

99 ... motorn dr ay
stotstangstyp
med centralt monterad
kamaxel.

egenskaper. Motorn, chassiegenskaperna,
styrningen - allt ir avvigt mot varandra.
Bromsarna kriver rejilt pedaltryck, men
jag ér van vid de dér Girling-skivbromsarna,
kopplade till en férhillandevis liten
huvudbromscylinder, frin Triumph TR3A.
Fran 1957 fick Ace skivbromsar fram, vilket
var ett stort steg fram4t. Och, som sagt, den
ddr motorn gjorde stor nytta,

Just motorn ir en intressant pjis i sig, allra
mest fér den mirkliga konstruktionen. Nér
man tittar ner under huven s4 sticker de tre
Solex-forgasarna rakt upp mellan vad som

skulle kunna misstas for tvé olika cylinder-
bankar. Nér man tittar nirmre mirks det att
det &r en rak sexa, men har den dubbla éverlig-
gande kamaxlar?

Nej, sd ir inte fallet med den av BMW kon-
struerade maskinen pa 1 971 kubikcentimeter.
Istillet har den hemisfiriska (runda och halv-
klotformade) férbrianningsrum dér brinslet
sugs in hogst upp. Detta innebjr att ventilerna
ir monterade med hyfsat stor vinkel ifrin var-
andra och det &r nu det blir riktigt intressant,
for motorn ir av stétstingstyp med centralt
monterad kamaxel. Stétstéingerna till bide
insug- och avgasventilerna gr upp pa insugs-
sidan, men for att 8ppna avgasventilerna krivs
fiven en véagrit stdtstdng som skickar kraften
vidare. Och niir vi tittar riktigt noga mellan
ventilkdporna s ser vi réren som forbinder
hdger och viinster sida av topplocket - i de
roren gar dessa stétstinger.

Tanken pa detta mekaniska myller av
stalpinnar som far fram och tillbaka gt alla

Med extrafjusen tinda hukar
sig Linus ner bakom den ned-
skurna vindrutan. Bra dag!

Aluminium, aluminium.ochss
lite mer aluminium. Samt tva
moderna branslepumpar.
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Fran Ace till Cobra > 1961 p&bdrjade Carroll Shelby arbetet
som skulle resultera i Cobra. Férst kontaktades AC i England
med fragan om de var intresserade att montera en ameri-
kansk V8-motor i AC Ace och sedan kontaktades Dave Evans
pé Ford med fragan om de skulle kunna férse Shelby med en
tamplig kraftkalla. Just da arbetade Ford med tydlig motor-
sportfokusering, strategin kallades "Total Performance”,

och AC-projektet passade perfekt in i deras plan. Av detta
blev tva resultat. Dels AC Cobra och dels Shelby Cobra. Den
forstndmnda designades och tillverkades i AC-fabriken i Eng-
land med Ford V8-motorer pa 260, 289 eller 427 kubiktum

mdjliga hall borde gora det omdjligt att varva
denna konstruktion fran 1930-talet till 6 000
r/min - men i stillet gir det inte att lata bli.

VAR AC Ace med chassinummer BE232 och
registreringsnummer 593 CPC levererades
till sin forste dgare den 4 januari 1957 -
vilket var den brittiska biltillverkaren AC
Cars sjilva. Bilen, som tillverkades med en
speciell lattviktskaross, ska ha anvints i
utvecklingssyfte under hela 1957 innan den
sdldes och nadde sin forste privata dgare, en
Geoff Wilson, i januari 1958. Det mirkliga ar
att redan under 1957 si dyker bilen upp som
deltagare i en rad tévlingslopp med just Geoff
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Wilson som forare och de bigge presterade
bra resultat. Men huruvida detta innebar att
AC Cars hade anmilt bilen och satt Geoff
Wilson att kéra den, vilket skulle gora bilen
till en sa kallad "fabriksbil”, eller inte har vi
dessvirre inte lyckats lista ut.

Klart ir i alla fall att Mr Wilson verkar ha
gillat bilen s4 mycket att han képte den infor
sisongen 1958 d3 tivlingsiventyren fortsatte,
med goda resultat som f6ljd. Inga monumen-
tala segrar, men dér bilen stéllde upp i vettig
konkurrens hévdade den sig riktigt bra.

Tévlingskarrifren fortsatte nir bilen
bytte dgare och 593 CPC tivlade pa allt frén
Goodwood och Mallory Park till backtvlingar

(4,2, 4,7 eller 7 liters slagvolym). | bilarnas identitetshandling
hette tillverkaren AC Cars och bilarna hade AC-emblem.

Till USA kom férdiga bilar fran AC i England, utan motor och
Iada. Shelby fardigstéllde vagnarna och sélde dem alttsé som
Shelby Cobra, vilket &ven var den officiella beteckningen i
bilens identitetshandlingar och pa karossen satt Shelby-log-
gan med den berémda kobran. Cobra-namnet kom for Svrigt
Carroll Shelby pa. Shelby-bilarna har chassinummer som
borjar med CSX, AC-bilarna som var avsedda fér den brittiska
marknaden bdrjade med COB och vénsterstyrda exportmo-
deller for dvriga Europa och vérlden bdrjade med COX.

vid Prescott och Shelsley Walch. Bland annat.
Men efter sdsongen 1962 var det firdigtév-

lat - tills nuvarande 4garen Kevin Kivlochan
fick tag i bilen for ndgra 4r sedan. Minnesgoda
ldsare kinner kanske igen namnet, det var
nimligen Kevin som ldnade ut sin racetrim-
made AC Cobra till oss att kéra mot en Cobra
427 i Klassiska Bilar 2/2012 da vi firade model-
lens 50-rsjubileum.

Samma bil har vi sedan haft ndjet att kunna
folja bland annat pd Goodwood Revival.

Efter ett tidskréivande renoveringsarbete
(bilen hade stétt uppstilld i ver 40 ar!) har
denna AC Ace ater fatt tivlingslivet dter. Det
var alltid ambitionen fér Kevin som nu hunnit

o B L

Sikta och skjut! AC Ace bjuder
pa en hirligt balanserad upple-
velse och vér reporter njuter.

Den fyrvixlade ladan ar latt att
hantera med skon mekanisk kansla.
Overvixel pa trean och fyran.

kéra pa savil Le Mans Classic och Goodwood
Revival.

Vid den sistnimnda tillstillningen sig jag
honom tévla ifjol och det 4ir en njutning att se
den lilla och vl fungerande bilen *in action”.

UNDER RENOVERINGEN skalades alla firglager
av bilen och det var forst nir karossen stod
naken i verkstaden som Kevin tog beslutet om
att 1ata bli att lackera.

Ett av skélen var ambitionen om att bilen
verkligen skulle se genuin ut nir den var klar,
ett annat var att Kevin verkligen gillade loo-
ken. Tja, vad ska man sfiga - han hade ju ritt.

Denna AC Ace fran 1957 framstdr som ett

Smiths-matarna r lika
klassiska som bilen, de
(L b , J sattindstintill alla brittiska
g oY . ; o S bilar vid démnhar tiden.
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konstverk, dér den nu stér stilla pd banan igen.
For ett 6gonblick sitter jag mig ner pa asfal-
ten bara for att insupa atmosfiiren, for att f4
bort alla perspektiv och for att se bilen rakt
fran sidan. Glenn tar en riktigt fin bild samti-
digt och jag séiger det igen - det #r niistan som
att den kliver ur verkligheten. Hur konstigt det
in later.

MED DET sagt, upplevelsen bakom ratten har
verkligen tagit sig raka vigen in till sport-
vagnshjirtat. En upplevelse jag sent ska
glomma,

Samtidigt, en upplevelse som gér bilen kom-
plett. Balanserad. Klockrent upptridande.

Effektangivelsen fér den trimmade motorn
ligger pa 160 histar, vilket sitter bra fart pa
den knappt 900 kg liitta bilen. Till 1961 ansigs
Bristolmotorn ha gjort sitt och i stillet byggdes
de sista 38 (av totalt runt 700) AC Ace med en
2,6 liter stor rak sexa frin Ford Zephyr. Man
skulle kunna tro att Ford-motorn var ett mel-
lansteg innan Carroll Shelby tryckte ner en V8
pé 4,2 liter frin samma tillverkare - men de
bigge hindelserna ir inte férenade. %

Stort tack till Kevin Kivlochan som stdllde sin
bil till férfogande.
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